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Verona rivede

al ribasso il piano
per il D’Annunzio
Pareggio nel 2023

Gli investimenti al 2030
passano da 101 a 62 milioni
Previsioni cargo da 429mila
a 78mila tonnellate

Aeroporto
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tullo (la societa veronese che
gestisce gliscali di Villafranca e
Montichiari) prevede infatti
che nel 2030, al D’Annunzio, si
contino 895mila passeggeri e
429mila tonnellate di merce.
Persc questa crescita il

® [idearestasempre quelladi
fare dell’aeroporto D’Annun-
zio di Montichiari I'hub merci
del nord est. Ma i numeri del
piano industriale della Catullo
vengono ora ridimensionati.
Un po’ a causa del Covid. Un
po’ perché quellimessinerosu
bianco un paio d'annifa erano
francamente sovrastimati. 11
masterplan presentatoal Mini-
stero nell’estate 2019 dalla Ca-

Piano prevede 101 milioni di
eurodiinvestimenti: nuovima-
gazzini, allungamentodella pi-
sta, infrastrutture.

Lacrescita cargo & neinume-
ri:lo scorso anno, conidatina-
zionali in picchiata causa Co-
vid (-23,7% la media naziona-
le), loscalodiBrescia & cresciu-
todel 27,8% arrivando asfiora-
re le 40mila tonnellate di mer-
ce. Nei primi 5 mesi del 2021 la
crescita & proseguita (+23%) fa-

cendodiBresciail quarto scalo
mercid'Italia, dopo Malpensa,
Fiumicino e Bologna. La previ-
sione passeggeri € invece sem-
preapparsafantasiosa. Soprat-
tutto ora: conil Covid il settore
ha perso il 72,6% nel 2020 e il
62% da inizio anno.

Il nuove Piano. Cosi, il 21 apri-
lescorso, il cda della Catullo ha
rimesso mano ai numeri tenen-
do conto del contesto di «estre-
ma incertezza» chiedendo ai
soci un aumento di capitale di
35 milioni di euro per coprire
le perdite dello scorso anno
(causa Covid) e poter sostene-
re gli investimenti. Per lo scalo
diVeronasono previsti 128 mi-
lioni dilavori da qui al 2030, 62
perilnuovo terminal passegge-
ri (il progetto Romeo) con
T'obiettivo di arrivare a 5,6 mi-
lioni di passeggeri nel 2030.
Bresciainveceriducedimol-
tolesue prospettive, rispetto al
masterplan. La vocazione del
D’Annunzioresta cargo. Inau-
tunnosara prontala conversio-
ne di gran parte del terminal

passeggeri in magazzino. Nuo-
Vi magazzini saranno poi rea-
lizzati tra 2024 e 2025. Previste
anche nuove infrastrutture di
volo. Tl piano investimenti si ri-
duce perd a 62 milioni di euro,
di cui 17 entro il 2024. Soprat-
tuttosi riducono gli obiettivi di
traffico. 1 passeggeri restano
marginali, 100mila nel 2030.
Ma anche le merci hanno nu-
meripilicontenuti. Dacifre de-
cuplicate ora ci si limita a rad-
doppiarle: da 39mila tonnella-
te del 2020 a 78mila previste
nel 2030. La previsione tiene
conto della crescita di Poste e
Amazon (49mila tonnellate
nel 2030) ma soprattutto di
Dhl, destinata a passare dalle 7
tonnellate dello scorsoannoal-
le 25 di fine Piano. Prudente
peroralastimadel general car-
g0, macon!'arrivo dinuovivet-
tori i numeri potrebbero esse-
re pili generosi. Resta che con
78mila tonnellate, Montichiari
non raggiungerebbe nemme-
noinumeri cargo pre-Covid di
Bergamo (119mila tonnelate).
Non proprio una prospettiva
da hub merci del nord-est.

Bilancio. Unasvolta conil pas-
satodicertoc’e. Finorail D’An-
nunzio & sempre stato uno sca-
loinperdita. Iisultati degli ulti-
midueanniconsentonodipre-
vedere che nel 2023 si raggiun-
ga il break even. I ricavi sono
destinatia passare dai 10 milio-
ni di euro del 2020 ai 20 del
2030 mentre'Ebitda, loscorso
anno negativo per 3 milioni di
euro, fra9 anni & previsto posi-
tivo per 3,8 milioni.

Sulla Catullo pesa perd
un’incognita da 26 milioni di
euro legato a contenziosi per
I'addizionale comunale e con
I'Enav. Se nel 2022 sara neces-
sario sborsare quasi 26 milio-
ni, laCatullo i troverebbe ado-
ver far frontea un nuovosquili-
brio finanziario. //




