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Ii convegno

Davide Bacca
d.bacca@giornaledibrescia.it

= [ID'Annunzio & F'eterna pro-
messa del sistema aeroportua-
leitaliano. Grandi potenzialita,
scarsi risultati. Uno scalo che
perdeva 8 milioni di euro 'an-
no. Oggi si & rimesso in carreg-
giata, sviluppando la vocazio-
ne cargo, diventando il quinto
aeroporto merci italiano. Ma
resta comunque in una sorta
di limbo. Quanto pud cresce-
re? Pudo davvero diventare
T'hubmercidelnord Italia? Il si-
stema economico bresciano
crede ancora in questo «so-
gno». «Ma non c’¢ pil1 tempo.
Bisogna agire in fretta». La Ca-
tullo, lasocietaveronese che ge-
stisce lo scalo, hari-depositato
il piano di sviluppo: 101 milio-
nidiinvestimenti conl'cbietti-
vo (tutto daverificare) diarriva-
re a429mila tonnellate di mer-
ce trasportata nel 2030. Dieci

Maxi-piano da 101 milioni
per decuplicare il cargo

Pasini: «Questo scalo deve
avere un ruolo nazionale»

volteil dato 2021.«Oggilavoria-
moal massimo delle nostre ca-
pacita» spiegal’AD della Catul-
Jo Monica Scarpa. Per crescere
servono nuove infrastrutture:
magazzini, logistica, allunga-
mento della pista. Peccato che
il piano di sviluppo sia imasto
bloccato tre anni per criticita
ambientali (rumore e viabilita)
orasuperate, rimarcal’Ad. D'al-
tro canto la politica deve far st
che lo sviluppo sia «in armo-
nia» con il territorio: consumo
di suolo, impatto ambientale.

il convegno. Sono queste le
prospettive e i nodi emersi nel
convegno «Losviluppo dell’ae-
roporto di Brescia-Montichia-
rinelcontesto del sistemaaero-
portuale del nord-est», tenuto-
siieri in Regione (finora un po’
distrattasullo scalo bresciano).
Un appuntamento vohato dal-
la commissione infrastrutture,
presieduta da Claudia Carzer,
che ha visto al tavolo Regione,
Provincia, Comuni, societa di
gestione e mondo economico
bresciano.

E partita la politica. «Quella

Nelia sala del consiglio regionale. Da sinistra Galperti (Provincia), Scarpa Catuﬂo—Save), Carzeri (Regione)

diMontichiari &lastoria di tan-
te occasioni perse» ha ricorda-
to I'assessore Davide Caparini
(Bilancio). Eppure, con i pro-
blemi logistici di Malpensa e
QOrio senza spazio di amplia-
mento, «Montichiari & 'unico
scalolombardo che pud cresce-
re»harimarcatoil collega Raffa-
ele Cattaneo (Ambiente). Ser-
VOno perd «una visione chiara
el'accordo con il territorion. I
tema & insomma infrastruttu-
rale, urbanistico e ambientale.
Sedavvero Montichiari cresce-
radioltre 10 volterispettoainu-
meri attuali, non basteranno i
magazzini interni

zioneambientale, riavviatado-
poilcambio di parere dellaRe-
gione, da negativo a positivo,
sono depositati sul sito del mi-
nistero, ha ricordato Scarpa.
Osservazioni entro il 6 agosto,
il via libera nel 2023. Poi gare e
realizzazione delle opere. Gli
obiettivi al 2030 sono dunque
molto «sfidanti».

Ma il sisterna economico
bresciano, dopo oltre vent'an-
ni di annundi, chiede di fare in
frettra. «Possiamo diventare il
terzo scalo nazionale e unec-
cellenza nel trasporto delle
merci» ha spiegato Maurizio
Saccone, presidente della Ca-
mera di Commercio. «Brescia
esporta 18 miliardidieurol'an-
no-haaggiuntoilnumero uno
di Abem Giuseppe Pasini -. Il
D’Annunzio deve andare oltre
ladimensione provincialeore-
gionale. Pub diventareil secon-
do hub merciitaliano, insieme
a Malpensa, per portare i no-
stri prodotti fuori dal Paese.
Dobbiamo giocare un ruolo su
scala nazionale». «L'economia
sta soffrendo, non possiamo
piliaspettare-hadetto Bortolo
Agliardi, presidente Assoarti-
giani -. E assurdo che le nostre
merci vadano a Malpensa o

Stoccarda prima di

al D'Annunzio. Eipasseggeri? prendere il volo
Serviraunalogisti-  «Per ara quando abbiamo
canellaareeattor- pon ci sone le Montichiari». «La
no. E questa parti- « :ndcilzis:ni ma politicadeve decide-
taladovranno gio- 2 . reinfretta» glihafat-
carepoliticaeden- svilupperemo toeco EugenioMas-
tilocali. anche quel setti (Confartigiana-

segmento» t0). «La velocita sta
il Piano. Intantola diventando sempre
Catullo e il suo partner indu-  piltimportante nel mondo del

striale Save hanno assicurato il
loro impegno nello sviluppo
del D'Annunzio. Un anno fa
granparte del terminal passeg-
geri & stato trasformato in un
magazzino perPosteel’e-com-
merce (Amazon). Gli altri tre
magazzini lavorano gia a pie-
no regime con il general car-
go-chartere Dhl. Il piano di svi-
luppo prevede 5 nuovi magaz-
zini per 5Imila mq, oltre all"al-
lungamento della pista per po-
ter ospitare voli intercontinen-
tali.  documenti per la Valuta-

trasporto» ha aggiunto Sergio
Piardi (Fai). Ecco perché il
D’Annunzio pud diventare
una straordinaria leva per la
competitivita di Brescia.

E i passeggeri? Il piano al
2030 prevede di amivare a
935mila. Unaprevisione davve-
10 poco realistica. «Ogginon &
economico per le compagnie
venire a Brescia - ha ammesso
Scarpa -. Ma appena vi saran-
no le condizioni, sviluppere-
mo anche quel segmento. Ve
lo assicuron. Sivedra. /7

Ultima chiamata per il D’Annunzio
«Diventi 'hub merci del nord Italia»

IL TEMA URBANISTICO

Va aggiornato il Piano d’Area di Montichiari

ASSE ROLFI-GALPERTI
PER LA LOGISTICA

atullo e Save devono sviluppare I'aeroporto. Gl

enti locali devono risolvere i nodi urbanistici

nelle aree attorno. Il Piano d’area di Montichiari

(Ptra) vincola 39 km quadrati alla crescita del
D’Annunzio. Ma risale al 2011, poi rivisto nel 2014. «F stato
uno strumento utile. Ma va aggiornato» ha spiegato
I'assessore all'agricoltura Fabio Rolfi. Ora che lo scalo ha
una chiara vocazione cargo, «serve uno sviluppo

infrastrutturale coerente e con tempi certi a supporto della
crescita del D’Annunzio». La proposta di Rolfi & che siala
Provincia - grazie a una delega biennale - a rivedere il Ptra,
insieme ai Comuni coinvelti (Montichiari, Castenedolo,
Ghedi, Montirone). Attorno allo scalo si potrebbe
«concentrare la logistica intermodale». Andra perd trovato
il meccanismo per armonizzare la logistica con la legge
regionale del 2014 sul consumo di suolo. Il vicepresidente
della Provincia Guido Galperti ha rilanciato l'idea di una
delega al Broletto per la revisione del Pira. «Nessun
operatore puo sviluppare un aeroporto nel deserto» ha
spiegato. Tre le cose da fare. La revisione urbanistica. Le
infrastrutture a supporto (il nuovo tracciato della sp37, la
ferrovia Brescia-Montichiari), per le quali la Regione
potrebbe mettere risorse. Le compensazioni ambientali.
«Siamo a uno snodo - ha concluso Galperti -. Lo scalo pud
crescere se ¢’é un patto territoriale forte». /D8
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